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4.3. Villamos gyújtóberendezések 
(Harmadik rész) 

 
1. A megszakítós tekercsgyújtások jellemz i, kedvez tlen tulajdonságai 
El z  írásunkban részletesen ismertettük a hagyományos gyújtás m#ködését. Miel tt rátérnénk a 
tekercsgyújtások elektronikus változataira, az alábbiakban felsoroljuk a hagyományos gyújtás jellemz it 
és kedvez tlen tulajdonságait. 
1. Mivel a megszakítóval csak kb. 5A maximális áramer sség kapcsolható kell en hosszú élettartammal, 
magas szikraszámú motorokon megszakítós gyújtással az optimális gyújtásenergia (kb. 100mJ) a rövid 
zárásid  miatt nem halmozható fel. 
2. A mechanikus megszakítós rendszereknél a gyújtásvezérlést is mechanikus eszközökkel valósították 
meg, ami nem képes minden motor-munkapontban az optimális el gyújtásszög beállítására.  
3. Alacsony fordulatszámon az érintkez k közötti ív emészti a gyújtásenergiát, ez csökkenti az elérhet  
terheletlen csúcsfeszültséget, ami indítási nehézségeket eredményezhet. 
4. Az érintkez k közötti keletkez  ív er sen korlátozza a megszakító élettartamát. 
5. A megszakító és a bütyök kopása, valamint az érintkez k fogyása miatt változik a zárásszög és az el -
gyújtásszög, emiatt a rendszer beállítást, karbantartást és gyakori megszakító-cserét igényel. (Az 
el gyújtásszög és zárásszög változásnak kedvez tlen hatása lehet a járm# károsanyag-emissziójára is.) 
6. Üzem közben létrejöhet a megszakító pattogása (prell), ami rendellenes m#ködést eredményezhet. 
7. Magas fordulatszámon el fordulhat, hogy a megszakító nem képes követni a bütyök alakját – ez 
csökkenti a zárásszöget, ami csökkentheti a felhalmozott gyújtásenergiát. 
8. „Rajtafelejtett gyújtás” esetén fennáll a sérülésveszély. (A tekercs túlmelegszik, és felesleges villamos 
fogyasztás is létrejöhet.) 
 
2. Megszakítóval vezérelt, tranzisztoros tekercsgyújtások 
A megszakítóval kapcsolt tekercsgyújtásokat rövid átmeneti id re néhány gyártónál az a 
gyújtóberendezés követte, amelynél még megmaradt vezérl elemnek a megszakító, de a primer kör 
kapcsolását már félvezet eszköz – egy bipoláris tranzisztor– végezte. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
A gyújtás m#ködése az elvi kapcsolási vázlat alapján (1. ábra) 
A gyújtáskapcsoló és a megszakító zárt helyzetében az R1 és R2 feszültségosztón áram folyik, emiatt a 
tranzisztor bázisa emitterénél magasabb potenciálra kerül. Ez létrehozza a tranzisztoron a bázisáramot, 
ami el idézi az npn tranzisztor nyitását (vezet  állapotát). Ekkor növekedhet – az akkumulátor „+”, 
gyújtáskapcsoló 30, 15, RS1, RS2, L1, „1”, tranzisztor kollektor, emitter, "akku -„ úton – a primer áram. Ha 
a megszakítót a bütyök nyitja az R1-R2 osztón nem folyik áram, tehát a tranzisztor bázisa emitterével 
azonos potenciálra kerül. A megsz#n  bázisáram zárja a tranzisztort, ekkor a primer kör kapcsolóeleme 
kollektor-emitter irányban felveszi nagy ellenállású állapotát. Emiatt a primer áram igen gyorsan 
csökkenni kezd. Itt is rezg kör jön létre, amelyet a primer tekercs induktivitása és a zárt tranzisztor 
(valamint a kör) önkapacitása alkot. A gyors primeráram csökkenés gyakorlatilag ugyanazt a folyamatot 
váltja ki, mint a hagyományos gyújtásnál a megszakítás, tehát innen a folyamat már ismert. 

1 – Akkumulátor  
2 – Gyújtáskapcsoló 
3 – El tét-ellenállások (nincs 
  mindig beépítve) 
4 – Kapcsoló a  
      gyújtássegélyhez 
5 – Gyújtótekercs 
7 – Megszakító 
8 – Gyújtáselosztó 
9 – Gyújtógyertya  Forrás: Bosch  1. ábra 
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  Forrás: Bosch 

A gyújtás jellemz i 
1. E gyújtórendszert els sorban a nagy szikraszámú – tehát magas fordulatú és/vagy nagy hengerszámú – 
motoroknál alkalmazták, ahol a rövid zárási id  miatt kis induktivitású, de nagy áramfelvétel# (pl.: 7,3A) 
primer tekercsre volt szükség. (Ezt a megszakító kell  élettartammal nem tudta volna kapcsolni.) 
2. Mivel a megszakítón csak a tranzisztor vezérl árama folyik keresztül, és abban ráadásul induktív tag 
sincs, annak villamos igénybevétele minimális. 
3. Tekintve, hogy a megszakító – mint mechanikus jeladó – megmaradt, a rendszer gyakori karbantartást 
(beállítást és megszakító cserét) igényel els sorban a kopások miatt. 
4. Az állandó zárásszög alkalmazása kedvez tlen, hiszen alacsony fordulatszámon a túl hosszú zárásid  
következtében a gyújtás feleslegesen sok energiát fogyaszt és ekkor a tekercs is er sen melegedhet. (Ezt 
az el tétellenállások – RS1, RS2 – hivatottak csökkenteni. 
 
3. Megszakító nélküli gyújtások  
A 80-as évek elejét l gyártott, akkor korszer# Otto-motoros járm#vekben már olyan gyújtásokat 
alkalmaztak, amelyekben nem találunk megszakítót. Ezekben indukciós, vagy valamilyen elektronikus 
(érintkez  nélküli) jeladót alkalmaztak. Az alábbiakban ezek közül a jeladók közül ismertetjük a három 
legelterjedtebbet. 
 
31. Indukciós jeladók 

3.1.1. M#ködési alapelve 
Ha egy tekercsben mágnest mozgatunk, akkor változik a 
tekercs által körülfogott mágneses tér, a fluxus. A fluxus-
változás a nyugalmi indukció elvén a tekercsben: 
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*-=  nagyságú feszültséget indukál. 

Zárt áramkör esetén (tehát, ha a 2. ábrán a kapcsolót zárjuk) 
az indukált feszültség a körben áramot hajt. (Ez a jól ismert 
váltakozó áramú generátorok m#ködésének is az alapelve.) 
A létrejöv  áram irányát Lenz törvénye alapján az alábbiak 
szerint határozhatjuk meg: az indukált feszültség által 
létrehozott áram iránya mindig olyan, hogy az, az  t 
létrehozó hatást gátolni igyekszik. Esetünkben ez a hatás 

az állandómágnes mozgása. Zárt áramkör esetén tehát a 
mágnest er vel kell a tekercs belsejébe benyomni, vagy onnan 
kihúzni. (Ebb l kis mágnességtani ismerettel – az adott 
feltételek mellett – az áramirány meghatározható.) 
 

3.1.2. Indukciós gyújtáselosztó felépítése és 
m#ködése 
A 3. ábrán egy Bosch indukciós-jeladós gyújtáselosztó 
m#ködési vázlatát láthatjuk. A 
jeladó „lelke” az ábrán 
metszetben látható gy#r# alakú 
csévetestre (10) feltekercselt 
jeladótekercs (9). Ebben 
keletkezik a mágneses 
térváltozás hatására a 4. ábrán 
látható alakú jelfeszültség. A 
mágneses teret egy lapos 
állandómágnes hozza létre (8). 
Ha az elosztó tengelye az ábrán 
vázolt helyzetben áll, akkor az 
állandómágnes terének jelent s 
részét az álló és a forgó 

1 – Röpsúly  
2 – Depressziós el - és 
      utógyújtás-vezérl  
3 – Elosztótengely 
4 – Cs tengely 
5 – Álló indukcióvonal- 
      vezet  
6 – Forgó indukcióvonal- 
      vezet  (póluskerék) 
7 – Elosztó rotor 
8 – Állandó mágnes 
9 – Jeladótekercs 
10 – Csévetest 
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