5.10. Benzinbefecskendezé ésintegrélt motoriranyitd rendszer ek
(Tizedik rész — a Toyotaintegrdt motoriranyité rendszere ll1l. — T C C Slll.)

A Toyota integrdt motoriranyitoi természetesen az eddig megismert rendszerekkel kodzel azonos
szenzorokat haszndlnak és beavatkozoik is nagyrészt hasonldak. A kovetkez6 két cikkiinkben néhany
olyan TCCS-eknél (is) haszndlt szenzort mutatunk be, amelyeket eddig sem a , Miiszaki infoban” sem az
~Alkatrész szakfolydiratban” nem ismertettiink, de ajavitas sordn mikddésiik ismerete fontos |ehet.
4. A motoriranyité bemeneti informacioi, szenzorai | .(Néhany példa)

4.1. Szivécsonyomas ér zékel 6k
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A , D-tipust” befecskendezékné legtobbszor a szivocsényomas
nagysagarol, piezorezisztiv. nyoméserzekelok informajdk a
motor-ECU-t. Ezekben egy membranra - amely alatt vakuum,
folotte az érzékelt nyomas uralkodik - négy ellendllast visznek
fel. (1. &ora) AbszolGt vakuum érzékelése esetén, a membrén
egyenes, ezért az elendlldsok azonos nagysaguak. Ha az
erzékelt nyomas novekszik az ellendllasok kozil az R, jeltiek -
mivel azok a membran lehajlasa miatt a , volgybe’ kertltek -
tomOrodnek, tehat ellendllasuk csokken. Ugyanekkor az Ry jelti-
ek a lehglaskor megnyultak,
ellenallasuk megnovekszik.

1 — Sziliciummembran
2 —Véakuum
3 — Tuzaldiveg-hordozd
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A membranra felvitt négy ellendllas egy Wheatstone hidat alkot.
Az egyik €l6z6 irdsunkban mé& bemutatott - kis ellendllés
valtozasok érzékelésére alkalmas hid - kimenete egy miiveleti
erésité  bemenetéhez kapcsolodik (2. abra). Az erésitét a
visszacsatolassal és egyéb a jeladdba integrdt bedlitod
elenallasokkal ugy alakitjak ki, hogy annak kimeneti
feszliltsége az €loirt jelleggorbének megfeldé legyen. A 4.
abran lathat6, hogy ha a szenzor légkdri nyomést érzékel -
példaul a motor al, vagy aacsony fordulatszdmmal és teljesen
nyitott fojtészeleppel mikodik - a jeladd jelfesziiltsége kb.
Upim-e2»3,6 V. Ugyanakkor viszont, ha a szivocsdben a nyoméas
csak 20 kPa - példaul a motor
alapjaraton jar - a jelado jelfe-
Szultségecgak kb. Upim-e2»1,2 V.
A 3. dbran |&that6 Toyota kap-

Uy — Tépfesziiltség + (5V)
Ua — Jelfesziiltség +
1—Test

csolési vazlaton, nyomon kovethet6 a jelado csatlakozésa az ECU-hoz. Az E2 a szenzor test, a,,VC” az
5V-o0s, stahil tép+”. A szivocsonyomas jelvezetéket a Toyota,, PIM-el” (pressure intak manifold) jeldli. A
kapcsolasi rajz feltinteti azt is, hogy ajelado jelvezetékét az ECU-ban egy nagy értékii , felhizo ellendl-

W) |&s’ a_,,VC” hez
: 4 kapcsolja. Ezt
Engine ECU =3 I : vt oldiak
| vc E 4l , gzer olqj meg
[ sl l igy, hogy ha a
g | | jelvezeték szaka-
Ic s | ! ! dés jon lére a
T | | ,PIM” potencidljat
: i : a fdhuzé 5V ra
L3 o 2 0 S emelie. Mivel e
To intake Absolute pressure ielf Ultsé n
Silicon chip l:a'nnif:)I: Jeegllgesaz}'l; Lﬁ%séglern

hatérba, az agy e hibat azonnal észleli. (Ekkor ,, atmegy kényszerfutasba’ és helyettesit értéket hasznal.)
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4.2. Fojtészelep potenciométer és alaphelyzet kapcsold

Cstiszka (érintkezd ELEKTROMOS KAPCSOLAS
az IDL jelhez)

E2 Motor ECU
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A szivocsdnyomas érzekelok jele idoben késik a szivocsényomés tényleges megvatozésahoz keépest.
(Gondoljuk végig, mi jatszédik le a szivocsdben, a jeladd csévezetékében és a szenzorban, egy hirtelen
gazadaskor). Ezért a ,D-tipusl” benzinbefecskendezéknél szinte mindig alkalmaznak fojtoszelep
potenciométert. Ennek jele alapjan az ameneti lzemmaodokban a motor-ECU korrekcids jelet képez a
minél pontosabb keverék-és gyUjtasillesztés céljabal.

A Toyotéknal legtobbszor a fojtdszelep aaphelyzetének felismerése miatt, alaphelyzet-kapcsoldt is
beépitenek a fojtoszelep jeladdba. Az 5. dbran folul az Ugynevezett ,IDL-VTA tipust” fojtoszelep
szenzor szerkezeti és kapcsolas vézlatat |athatjuk. A négy kivezetéses szenzor ,,E2” jelti csatlakozésa
testhez kapcsoladik. Ez testeli a potenciométer ellenallaspalydjanak egyik végét, valamint az alaphelyzet
kapcsol6 egyik érintkezojét. A ,VC” jelii csatlakozo, az ellendlaspdlya mésik végét az ECU 5V-os stabil
tapjahoz — a ,VC damkor” +5 V-os kivezetéséhez — kapcsolja. A VTA jeli kivezetés (a jelvezetek)
potencialjét afojtdszelep helyzete hatdrozza meg, hiszen az, az érintkezépdyan és a csliszkan keresztiil az
ellendllaspélya fojtoszelepallastdl fliggs helyéhez csatlakozik. Konnyen belathato, hogy ha a fojtdszelep
alaphelyzetben van, az Uyta-g2 csak néhany tized volt. (Lasd 5. dbra aul!) Teljes gaz esetén a csliszka az
ellendllaspdlya, VC jelli végéhez” kozelit, ezért ajelfesziiltség emelkedik. (Teljes gaz esetén kb. 3,7 V.)
A leirtak aapjan beldhatd, hogy e szenzor alkalmas a teljes terhelési jel képzésére is, hiszen e
»Soférszandékot” az Uy ta.g2 fesziltseg ol 1eképzi.

A jeladd IDL csatlakozdja a szenzorban egy méasik csiszkan keresztiil egy érintkez6palyahoz, az ECU-
ban egy felhizo ellenallason keresztill a +B-hez (,+12 V") csatlakozik.

Ha afojtoszelep zart, az IDL jeli pontot a csliszka az érintkezén keresztil testeli, ekkor az U p .g2»0. Ez
a motoriranyité egysegnek azt az informéciét szolgaltatja, hogy a fojtoszelep zéart. (Ez az egyik bemeneti
informécio, példaul az alapjarat szabalyzashoz, vagy atoldlizemi toltéslekapcsoléshoz.)

Ha a gépkocsivezets afojtdszel epet alaphelyzetbél elmozditja a csiszkaaz IDL jelii csatlakozas testel ését
megszunteti, a felhlizd ellendllas hatasara Up .e2»12V lesz. E fesziiltség jelzi a ,motoragy” szaméra,
hogy mar nincs a fojtdszelep alaphelyzetben.
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A témakor tizenegyedik ,, cikke” egy honap mulva jelenik meg!
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