5.12. Benzinbefecskendezé és integralt motoriranyito rendszerek
(Tizenkettedik rész — a Toyota integralt motoriranyité rendszere V.- TCC S V.)

Miutan megismertiik a Toyota integralt motoriranyitoi feladatat, tapfesziiltség ellatasanak modjait és
néhany jellegzetes érzékel6jét, ratériink alrendszerei mikodésének ismertetésére.
5. A TCCS alrendszerei
5.1. Elektronikus tiizeléanyag befecskendezés - EFI
5.1.1. D-EFI és L-EFI
A TTCS rendszerekben a motor-
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5.1.2. Az EFI felépitése
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A 2. abran az EFI rendszert, annak fobb érzékel6it és néhany beavatkozojat lathatjuk. Megfigyelheto,
hogy a motor két forgasérzékelot tartalmaz és a 1égnyelésméré mellett szivocsonyomas érzékelot, tovabba
fojtoszelep potenciométert is talalunk a motoron. E latszolag felesleges terhelésjeladok vélhetéen a
szabalyzott fiistgaz-visszavezetést, a jelhihetéség vizsgalatot, és a hiba esetén 1étrejovo kényszerfutasos
tizemet segitik. A befecskendezés ha annak feltételei megvalosulnak  lambdaszabalyzottan tizemelhet,
hiszen van a katalizator elétt oxigénérzékelé. A harmas hatasu katalizator mogotti oxigénérzékelo 1. a
katalizator atalakitasi fokarol informalja az ECU kornyezetvédelmi onfeliigyel6 rendszerét (OBD).

5.1.3. A tiizeléanyag szivattyuk aramkarei

Az alabbi abrakon a TCCS szivattyainak aramkor-kialakitasi valtozatait lathatjuk. A 3. abran alul (on-off
control by fuel pump swich) a régi L-EFI rendszereknél, a Iégnyelésmérdben elhelyezett kapcsolo, a relé
,L2” jelt tekercsén keresztiil tudja bekapcsolva tartani a szivattyat. A felsé abran lathatonal (on-off
control by ECU) az iranyitoegység tartja bekapcsolva a relét, a motorinditast kovetéen.

A negyedik abran egy kiilonleges rendszer miikodését figyelhetjik meg. A motor-ECU kétféle
fordulatszammal tudja mikodtetni a szivattyat a ,,Fuel pump control relay” allasatol fiiggéen. Kis
motorterhelés és alacsony motorfordulatszam mellett nem jaratja feleslegesen magas fordulatszammal a
szivattyat. Ha a relét az ECU elengedi, az el6tét ellenallast megkeriilve folyik a szivattyamotoron az aram.
Ekkor megnovekszik a szallitott benzinmennyiség a nagyobb szivattyafesziiltség miatt.
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5.1.4. Tiizeléanyag sziiré, rezgéscsillapito és nyomasszabalyzo
A 5. abran a TCCS tiizeléanyag rendszerének néhany alkatrésze lathat6. A szlir6 természetesen a mar
megszokott atfolyas-irany érzékeny papirsziiré. A ,,pulsation damper” egy hidraulikus kondenzator,
amely a nyomaslengések amplitadojat hivatott csokkenteni. A Toyota integralt motoriranyito
rendszereiben ezt altalaban a szivattya kivezeté oldalan, vagy az elosztocsé ,,bejaratanal” helyezik el.
Ezzel csendesebb rendszert és pontosabb befecskendezést lehet elérni.
A nyomasszabalyzo, amely ez esetben is a tiizeléanyag elosztocsé végeén helyezkedik el, kialakitasaban és
muikodésében azonos az L-jetronic-nal ismertetettel.
Az 5. abran jobbra alul egy kiilonleges nyomasszabalyzo6 iranyitast lathatunk. (Pressure-up control
system.) A sportos forszirozott tizemi motoroknal a meleg motor inditasakor fennallhat a
benzing6zosodés veszélye, amely a meleg motor visszainditasakor meleginditasi problémat okozhat. E
rendszer ilyenkor, tehat a kb. 103 C f6l¢é melegedett motor inditasat kovetéen, megemeli a
rendszernyomast. Ez csokkenti a g6zosodési hajlamot, igy javitja a meleg-indithatosagot.
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Ezt oly médon teszi, hogy az ECU a
»Water temp. switch” jeli kapcsolon
keresztiil érzékeli a Kritikus
hémérsékletet. Ha a TSW pont
potencialja kb. OV  tehat a hémérséklet
kapcsold6 a magas hoémérséklet miatt
0sszekapcsolt  és a motort a gépkocsi
vezeté inditja, tehat az STA pont
potencialja magas a motoragy a VSV
szelepet az FPU jelt csatlakozasi ponton
keresztiil néhany percig testeli. Ezzel a
nyomasszabalyzé szelep membran f6lotti
tere, amely eddig a szivocso fojtoszelep
mogotti  terével allt  kapcsolatban, a
kétutas VSV-n keresztiil
osszekapcsolodik a kornyezettel. Mivel a
membran felett emelkedik a nyomas,
ezért a rendszernyomas is noni fog.

Az EFI befecskendezé szelepeinek
vezérlési modjait  és aramkori
megoldasait cikksorozatunk 5.5.

részében mar ismertettikk, azt e helyen
nem ismételjiik meg.

cikke” egy honap mulva jelenik meg!



