5.13. Benzinbefecskendezé ésintegralt motoriranyitd rendszer ek
(Tizenharmadik rész — a Toyotaintegralt motoriranyito rendszere VI.— T CC SVI.)

A TCCS drendszerel kozul ebben az irdsunkban az elektronikus gyUjtésvezeérlést (ESA) ismertetjik. A
régebbi rendszerekben még haszndltdk az elosztés és a duplaszikras kiaakitasokat, de a ma gyartott
integralt motoriranyitoknd kiz&rdlag az ugynevezett ,kilon szikrds = hengerenkénti trafés’, S-DIS
kivitelekkel taldkozhatunk.
5. A TCCSalrendszerei
5.2. Elektronikus gyujtasvezériés- ESA
5.2.1. Hagyomanyos és duplaszikras gyujtérendszer ek

Az 1. dbrajobb oldaldn a TCCS

DLI SYSTEM ma mar hagyomanyosnak sza
L Spark N mit6 elosztds kivitelti gyUjtdbe-
e rendezésének blokkvézlatét |4t-

] hatjuk. A motor ECU az Gigyne-
ecu| (o -7 |vezett gyljtasidszits  jellel
e (IGT) kozvetlenil, dtaldban az

— elosztéba szerelt gyujtdsmodult
: vezérli, amely a primer
DLI SYSTEM CONVENTIONAL IGNITION CIRCUITRY FOR TCCS tekercset kapcsol ga[j a
: - A duplaszikrés rendszereknél
(DL1, vagy D-DIS), hathengeres

motort feltételezve, az Engine-ECU h&rom gyUjtésidézits jelet dlit elé. A gydjtdsmodulban (igniter) el-
helyezett harom végfok kapcsolgatja a harom duplaszikras gyUjtotekercset. Ezek egyszerre hoznak |étre
gyUjtoivet az egyutt-jard hengerek gyertyaelektrodai kozott. (Részletesen 1&sd ,, Miiszaki info” 4.7. cikke!)

5.2.2. Kulonszikrasrendszer —S-DIS

A négyszelepes motorok kialakitasand a mélyen bent l6,
kozépre helyezett gyertydk folott a legtébb motorna keletkezik
akkora hely, ahol a hengerek kilon tekercseit el tudjak helyezni.
Természetesen e megoldés més el 6nyokkel is jér, de ma amikor
igen zsufolt a motortér, e szempontbdl is el énydsnek mutatkozott,
hogy az elosztd, annak hajtédsa és a hagyomanyos gyujtétekercs
etiinhetett a motortérb6l. A 2. dbra tanUsaga szerint (ezen talén
tllzottan is leegyszeriisitve) csak az emlitett — eddig kihaszndl at-
lan helyre beépitett — Ugynevezett , gyertyatrafok” alkotjak a gyuj-
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ths tobblet szerkezeti elemeit. A K R o
gyertyatrafokba a Toyota (Denso) T
altaldban beépiti a gydjtasmodult is.

A 3. dbrén az integrdt motorirdnyito
gy(jtas szempontjabdl fontos szenzo- '
rait és beavatkozdit lathatjuk. A két e
forgasérzékel6 jele mellett ismét fel- 1.0xigé
bukkan a harom terhelésérzékels, al L
motorhomérséklet érzékelé és @
lambdaszonda. A rendszer természe- —
tesen kopogésrnentesite[t Fétengely helyzetérzékeld
Megfigyelhet, hogy a gyujtdsmodult
(modulokat) az ECU a gy(jtésidozito
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(IGT) jeld vezérli. A modulok visszaigazol6 jellel (IGF) informdljak az ECU-t arrdl, hogy a gyujtéiv
ténylegesen létrgj6tt-e. A 4. doran az S-DIS gyertyatraf 6janak belso felépitését és arendszerhez kapcsol 6-
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dasét 1athatjuk.

Ha az ECU bemeneti informéciéi dapjan az
Ggynevezett gyujtasidozits jel (IGT) felfutdo éével
kivezérli a gyertyatraf kba beépitett gyUjtasmodul ok
kapcsol 6tranzisztorait, azok vezeté alapotba kertil-
nek. Ekkor a gyUjtéskapcsol 6n a biztositon, a primer
tekercsen és a végfok kapcsolbtranzisztoran a no-
vekedhet a primer aram. Az IGT je lefutd dére a
végfoktranzisztor nem vezet6 alapotba kertl. Ekkor
a szekunder tekercsben létrgové gyors aram-
csokkenés, amelyet mégnestér csokkenés kisér,
akkora feszlltséget indukd a szekunder tekercsben,
amely |étrehozza a gy(jtoivet.

A z&ésidot tehdt az IGT jel ,,H szintjének idgje’, az
elogyljtasszoget az IGT jel  lefutd  éének
fazishelyzete hatarozza meg.

Az 5. drdn az ESA €ogyljtés jellegmezojét
l&hatjuk. Ez &brézolja a motorterhelés (motor-
légnyelés, vagy/és szivocsbnyomads), vaamint a
fordulatszam flggvényében a pillanatnyi
el6gyUjtasszoget. JOI nyomon kdvethetd, hogy a
fordulatszam névekedése nem minden tartomanyban
vonja maga utan az elégyljtasi szog novelését, és a
motorterhelés novekedése is csak tendenciajaban
eredményezi az elogyljtésszOg  csokkentést.
Va oszintisithet, hogy egy konkrét motor tényleges

elogyljtés jellegmezeiének adatait  idéigényes,
féktermi meéréssorozattal hatédrozzak meg tobb

szempont — pl. ké&osanyag emisszio, fajlagos
tlizel 6anyag fogyasztés, stb. — figyelembe vételével.
A szenzorok tovébbi bemeneti informécioit az € 6-
gyUjtasszog korrekcidkkal veszi az ECU figyelembe.

A 6. é&ran nyomon kovethetjtk az ESA
el 6gyUjtasszog képzesét.
Inditdskor a rendszer fix Ugynevezett kezdeti

el6gyUjtasszoget haszndl, hiszen ekkor a forgés és
terhelésszenzorok jelei erésen vatoznak, ezek nem
hasznal hatok.

Ha a motor beindult a — fordulatszam &tlépett egy
kiszobértéket — megkezdodik a jellegmezé szerinti
vezérlés. A 6. &ora a pillanatnyi jellegmezé adatot
(erésen vitathatoan) alap elégyujtasszognek nevezi.
Ezt modositia a motoragy, az egyéb bemeneti
jellemzoktol — pl. motorhomérséklet, kopogas-
szenzor jele, A/C bekapcsolt helyzete, sth. — fliggéen.

A TCCS gyujtésvezérlésével kapcsolatban az
érdekl6doék tovabbi informécidkat tal dlhatnak cikk-

A témakor tizennegyedik ,, cikke” kb. egy hénap mulva jelenik meg!
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