5.14. Benzinbefecskendezé ésintegrélt motoriranyitd rendszer ek
(Tizennegyedik rész — a Toyota integralt motorirényito rendszere VII. - T CC SVII.)

A TCCS drendszerel kozul ebben és akovetkezé irésunkban, az alapjérat szabayzokat (1SC) ismertetjik.
El6szor roviden a régebbi szabalyzass modokat mutatjuk be, majd ratériink a ma legkorszertibbnek
szamitd ETCS-i rendszer ismertetésére.

5.A TCCSalrendszerei

5.3. Elektronikus alapjarat szabalyzas- 1SC
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Az 1. dbran az elektronikus alapjarat
szabdlyzas rendszervazlatat |athatjuk.
Megfigyelhetjuk, hogy az ECU az
ISC szelepet vezérelve, a fojtdszele-
pet megkeril6 levegécsatorna méretét
tudja vatoztatni, s ezzel tag paramé-
terkornyezetben képes bedlitani a
megcélzott alapjérati fordulatszamot.
A motoragy legfontosabb bemeneti
informéci6i: a motorfordulatszdm
(NE), a fojtoszelepdllas szog (VTA),
a hatéfolyadék homérséklet (THW), a
motorinditasi jel (STA), az Uresdllas
jel (NSW), ajarmiisebesseg jel (SPD),
avillamos terhelés jel (DF, vagy M)
és aklimabekapcsolés jel (A/C).

A hagyoméanyos Toyota aapjarat szabalyzo rendszereiben beavatkozoként alapvetéen négy féle ISC
szelepet alkalmaztak. Az aldbbiakban réviden ezek szerkezetét és aramkoreit ismertetjuk.

5.3.1. L éptetémotoros alapjarat szabalyzd rendszer
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A 2. dran lathato, hogy a foj-
toszelepet megkerilé csator-
na méretét egy kupos szelep
helyzete hatérozza meg. A
szelep (valve) tengelyének
végén menetet aakitottak ki,
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Coils

amely a léptetdmotor forgo-
részében |étrehozott anyame-
netbe illeszkedik. Mivel a sze-
leptengely  elfordulds  elen
biztositott, a motor forgésa a
tengelyt a szeleppel egyilitt
tengelyiranyd mozgésra kény-
szeriti, tehat a forgésiranytol
flggéen azt nyitja, vagy zérja.
A léptetémotor forgorésze 32
polusi  alandé-magnesként
kialakitott, ezért az 360°/32=
11,25° efordulésra (1épésszog-
re) képes egyetlen tekercsét-

kapcsolassal. A |éptetomotort az ECU 128 |épésre tudja kényszeriteni, ami maximalisan 4 motorfordul a-
tot jelenthet. Ha 1 mm-es menetemelkedést feltételeziink, akkor az ECU 1mm/32 » 0,03mm-es
szel epmozgatasokra képes egyetlen |épéssel.
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A mellékelt dbran a |éptets-
motoros ISC szelep villamos
kapcsolasi vazlatat |athatjuk.

Megfigyelhet, hogy |éptets-
motor 4 db tekercse az ECU
ata vezérelt EFI relétél kapja
a ,+ tapot”, a motoragy 4
végfoktranzisztoron keresztil
kapcsolja be, illetve ki azokat.
Egyszerre mindig két tekercs
van bekapcsolva. A motor
|épésszogenkeénti  elfordul asat
a mikroprocesszor dtal vezé-
relt tranzisztorok megfelelé

algoritmus szerinti kapcsolgatasaidézi €6. (A |éptetémotorok részletesebb mitkddésének ismertetésére e
helyen nincs lehet6ségiink.)

5.3.2. Forgo (rotacios) | SC szelepes alapjarat szabalyzé rendszer
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4. dbra

A rotécios I1SC szelep szintén
a fojtoszelepet  megkerll
levegécsatorna  keresztmet-
szetét valtoztatja egy lemezbdl
készilt ,U aakd” levegésze-
lep tengely kordli elforgatasa
val. Az dforgatast egy egy-
polusparu alandoméagnes
végzi két dlé tekercs még-
neses terének kolcsbnhata
saval. A tekercsek bekapcso-
lasukat kovetéen a jelolt
iranyu (N b észak, S b dd)
magneses teret hozzak |étre.

Beldthat6, hogy ha az ECU a
,Coil T1" jelti tekercset kap-
csolja be, az a szelepet eldlrol
nézve jobbra — teha zéras
iranyba — igyekszik forgatni,

mig ha az ECU a ,,Coil T,” jelt tekercset kapcsolja be, az a szelepet €l6lrél nézve balra — tehédt nyités
iranyba — prébalja mozditani. A motoragy kb. 100 — 200 Hz frekvenciaval felvaltva ki-be kapcsolgatja a
két tekercset. Természetesen a gyors miikodtetést a jelentds tdmegtehetetlenségti forgérész nem tudja
kovetni, bedll egy atlagos értékre. Az 5. &bra tanGséga szerint a tekercseket az ECU a test oldalon két
tranzisztorral kapcsoljabe, illetve ki. Mivel a mikroprocesszor az ISC2 (RSO) ponthoz kapcsol 6do tran-
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zisztort egy inverteren & hajtja
meg a két kapcsoloelem
felvéltva vezet és nem vezet.
Ez azt eredményezi, hogy ha
egy perioduson belil a két
tranzisztor azonos ideig van
vezeto, illetve nem vezetd
dlapotban a levegdszelepet
mozgaté forgérészre hatod
atlagnyomaték M=0. A szelep
teha helyben marad. Ha a
motoragy valamelyik iranyba



el kivanja forgatni a szelepet, akkor meg kell vatoztassa a ki-és be kapcsolas aranyt. Ha pédaul az
aapjérati fordulatszam csokkenésének megakaddlyozésa céljabdl az ECU nyitni akarja a levegészel epet,
akkor amenetileg, a szelep tényleges nyitasaig, az 1SC2 (RSO) csatlakozds ponthoz kapcsol6do
tranzisztort egy perioduson belll hosszabb ideig kell bekapcsolva tartania. Ugyanekkor a mésik
tranzisztor természetesen rovidebb ideig lesz bekapcsolva, tehat amenetileg néhany periddusig felborul a
nyomatékegyensuly. Emiatt nyilik a levegészelep, majd ezt kdvetéen a motoragy visszadlitja az
egyenstlyi alapotot, tehét alevegészelep a nyomatékegyensuly miatt az Uj helyzetében marad.

2009-10-27

A témakor tizen6todik ,, cikke” kb. egy honap mulva jelenik meg!
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