5.15. Benzinbefecskendezé ésintegrélt motoriranyitd rendszer ek
(Tizenttodik rész — a Toyotaintegralt motoriranyité rendszere VIII. — T C C S VIII.)

A TCCS drendszerei koziil ebben az irasunkban folytatjuk az alapjarat szabalyzok (ISC) ismertetését.
El6szor roviden két régota alkalmazott 1SC szelepet és aramkorét mutatjuk be, mad ratérink az
intelligens, elektronikus fojtoszel ep-miikodtet6 rendszer (ETCS-i) bemutatasara.

5. A TCCSalrendszerei
5.3. Elektronikus alapjarat szabalyzas- 1SC (folytatas)

5.3.3. ACV szelepes alapjarat szabalyzas
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Forras: Toyotal 1. abra

Az 1. abrabal oldalan (ésaul)
egy olyan ISC szelep léthat6
(DUTY-CONTROL ACV
TYPE), amelynek elektromag-
nesén, ha nem folyik aram,
lapszelepét (valve) egy rugo
zarva  tartja Tekercsén
(solenoid coil) minél nagyobb
aram folyik, a szelepet a
tekercs mégneses ergje a rugd
ellenében annd  nagyobb
keresztmetszetre nyitja. Ezzel
az 1SC szelep — a fojtdszel epet
megkerllve — az aramnagy-
saggal aranyos levegéaramlast
biztosit. Az ECU a tekercsen
afolyd é&lagaram értékét a
kitoltési tényez6 vdétoztata
saval dlitja be. Ez azt jelenti,
hogy a szeleptekercset a mo-

toragy kozel alando frekvenciava ki-be kapcsolgatja, és azt vétoztatja, hogy egy periéduson belll
hogyan aakuljon a bekapcsoléasi id6é és a ciklusidé ardnya. A kis tekercsdramhoz révid bekapcsolési ido,
és hosszabb kikapcsolas tartozik (low duty ratio). A nagyobb atlagaramhoz, tehd a nagyobb
nyitaskeresztmetszethez a nagyobb kitoltési tényezo, tehat az egy cikluson bellili hosszabb bekapcsolés és

révidebb kikapcsolas (high duty ratio) rendel heté hozza.
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Forras: Toyotal 2. abra

A mellékelt dran az ACV
szelepes dapjdrat szabdyzés
villamos kapcsolasi  vazlatét
|&thatjuk.

Megfigyelhet6, hogy a szelep
tekercse a gyUjtéskapcsol 6tél
kapja a ,+ tgpot” (IG), a
motoragy egyetlen végfok-
tranzisztoron keresztil kap-
csolja azt be, vagy ki. A
mikroprocesszornak a beme-
neti informéciok aapjan a
kitoltés tényezét ugy kel
megvélasztania, hogy az ACV

szelepen kialakuld levegs-tdmegaram, az adott feltételekhez |, leprogramozott”, aapjarati fordulatszamot

alitsabe.



5.3.4. VSV szelepek az alapjarat szabalyzé rendszer ben
Az dapjérati fordulatszdmtartds, illetve emelés régbéta akamazott eszkdzei az Ugynevezett
»Vvakuumkapcsold szelepek”. Gyakorta alkalmazték ezeket az ,aapjarat szabdlyzés elotti idékben”,
példaul klimés jarmiveknél a kompresszor bekapcsolasanak ,ellensllyozés&ra’, az dapjarati
fordul atszam-emel és megval Ositésara.
A VSV szelepek az dapjarat szabdlyzas megjelenését kdvetéen sem tiintek e teljesen a motorok
levegérendszereibél. , Kiegészito 1SC szelepként” a hirtelen terhelés novekedés kedvezotlen hatését
gyakran csokkentik ilyen szelepek alkalmazésaval és nyitasra vezérlésiikkel.
Az 1. dbrajobb oldalan felil a VSV szelep mitkddés vézlata |athatd. Arammentesen a rugd a szelepet
zarva tartja. Ha a tekercsen a meghlzasi aramnd nagyobb villamos toltésmozgas alakul ki, az a
tekercsmagot meghUzza és a szelep nyit. (Kozbtilsé alapot nincs, ezért ,, ON-OFF TY PE”).
A 3. doran egy példét latunk a
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o T2l ._systems akamazott VSV miikodteté-
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harom ,rendszer” is bekap-
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L _ - a vilagitds mikodtetése

] PH megnoveli a villamos terhel ést,

T I Light el ezért ennek bekapcsolédsa a
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. ‘°= T | £ o - a hasd ablakfités

= _ jelentés  villamos terhelés,
[Forras Toyotd ezért ennek bekapcsolésais
maga utédn vonja a vakuumkapcsolo szelep nyitését, (Nagyobb villamos terhelés esetén cészerii az
alapjarati fordulatszamot magasan tartani (esetleg emelni), hogy a generétor terhelheté6 maradjon.)

- természetesen, ha az ECU Ugy itéli meg, a VSV-t is nyitni tudja. (Példaul az ECU az ACV
szelepet mar teljes-nyitas kozeli dlapotravezérelte.)

5.3.5. Inteligens, eektronikus fojtdszelep-miik 6dteté rendszer — ETCS-i

Ahhoz, hogy egy Otto-motoros jarmiivon a ma
korszertinek  szamité  stabilitésnovel6  és
kényelmi rendszerek konnyen Kiépithetéek

Fojtészelep egység

P ol T e legyenek (pl. VSC, Tempomat) a fojtdszelep és
Fojtészelep helyzetérzékeldk | a gazpedd kozotti mechanikus kapcsolatot
| cdszerti megszlntetni. Kézenfekvé  a
helyzetérzékel6k

Fojt6szelep- fojtoszelep villamos motorra torténé mozgatasa.
alité motor | Ez esetben — az Ugynevezett E-GAS akama
| zésdval — az aapjérat szabdlyzast is e szerkezet
| végzi, tébb mas funkci6 ellatdsa mellett.

B ——Y | | | A4 &oran 1&hato blokkvazlat alapjan a Toyota
ETCS-i fojtdszelep egységében, a motor-ECU
dta iranyitottan, egy egyenaramu (DC) motor
lassitd (nyomatéknoveld) éttételeken keresztil
mozgatja a fojtOszelepet, a  bemeneti
infformaciok aapjan kiszamitott helyzetbe. A
fojtoszelep pillanatnyi dlasardl egy kettos
Motor ECU  lagepp KUIONDOZ6 potenciométeres vagy Hall-elemes helyzetérzé-
jelek kelé6 ad visszacsatold jelet a motoragynak. A
gépkocsivezets szandékat, tehdt a gazadas
mértékét egy kettés — szintén potenciométeres,
[Forras Toyotd] vagy Hall-elemes — gazpedd dléas (menetpeda -
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allas) szenzor érzékeli.

Az 5. dran a ,gazhuza néklli” fojtoszelep-
egység fobb szerkezeti elemei figyelhetok meg.
Léhatjuk, hogy a villamos motor jelentés
lassito attételen keresztll egy visszaforgato rugd
ellenében mozgatja a fojtoszelepet. A
fojtészelep mozgatdé motor tehdt az elforgatés
szog fliggvényében egyre nagyobb nyomatékot
kell, hogy létrehozzon. Ehhez a motor- ECU
kitoltés tényezo vatoztatassal dlitja be a
motoron afolyd &ramerésseg nagysagét, igy a
kihajtdson megjelené nyomatékot.

A rendszer beavatkozdja tehét egyetlen kitdltési
tényez6 vezérléssel iranyitott villamos motor.

Fojtészelepallit6 motor

Fojtoszelep-visszaforgatd rugé (Az elsb ETCS-i egységeknél, mivel ezeknél —

az esetleges meghibasodas utani miikodtetés

Fojtészelep lehetéségére — biztonsagi okokbdl megmaradt a

helyzetérzékel6k | howdenes’ kapcsolat is, még egy elektro-

i _ mégneses tengelykapcsolét is taldunk a
hajtomotor leval asztésra.)

BEMENET! JELEK KIMENETI JELEK A rendszer fobb bem,en(?tl

informacidit a 6. &bran

. Gézpedél . Gézszabélyz() motor kOVEthetjuk ny0m0n A
helyzetérzékels -1 . (Magneses ke_tt(:SS ,gé,zpedz,B\I ) és

. Gézped,él o tengelykapcsold) foltoszelepallas érzékel 6k
helyzetérzékeld -2 mellett  természetesen a

* Fojtdszelepallas ” ” motorfordulatszam  jeladd
érzékeld (1, 2) . "

. Motorfordulatera | MoTOR ECU R Jele_ aapvets, de az
Motorforduatszm . depjérat szebdlyzés szem-
. ) N > pontjabdl donté jelentéségii

e Jarmisebesség vz 2
érzékeld a motorhémerséklet, az

+ Teljesitménymod A/C', a,z ?Ut,omata nyoma-
kapcsol6 tékvato alasa (NSW), a

» H6-mdd kapcsold motorinditasi ,Jel (STA,\)’

+ Tempomat kapcsold Yagy a Q!e”erator terheles

+ Tovabbi bemeneti inf. Je_l_e__(M) IS. (!Ezek erebeK
, - kozott a tovabbi bemeneti

informéaciok.)

Az ,6nmikods sebességtartas’ (tempomat) funkcidhoz
természetesen a mikddteté kapcsolok érzékelésére, a
jarmiisebesség jelre és a tengelykapcsold pedd és a
fékpedd aaphelyzetének érzékelésére van minimalisan
Teljesitménymad SZUk@

T Az Ugynevezett ,Teljesitménymod” és , HOmOd”
funkcidja és mitkodése kénnyen megérthet6 a 7. dbra
tanulméanyozésa alapjan. Az a&bra a fojtoszelep
nyitésszogét dbrazolja a gazpedd  emozdulés
[~ Ho-mad fliggvényében kuilénbozs tizemmddokban.

Normamad vezérlés, teljesitménymadd vezérlés és h6-mad vezérlés
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Foéjtoszelep nyitdsszog
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Gézpedal elmozdulas

A témakor tizenhatodik , cikke” kb. egy honap mulva
Uzemmod abra jelenlk megl

Forrés: Toyotal 7. abra
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