5.17. Benzinbefecskendezé ésintegrélt motoriranyitd rendszer ek
(Tizenhatodik rész — a Toyota integrdt motoriranyitd rendszere X. — T CC S X.)

Ebben az irasunkban befgezzik (ink&bb csak abbahagyjuk) TCCS ismertetését. A témakor zérasakent
egy konkrét motor villamos kapcsolasi vazlatat kozoljik (1. dbra), és a terjedelem adta lehetéségeken
belil elemezzik azt. A kivalasztott autd egy Toyota Yaris 2NZ-FE motorkodd jarmi, amelynek
elektronikus agya nemcsak a motort, de a nyomatékvatét is iranyitja. (Az utdbbit cikkinkben nem
részletezzik.)

6. A TCCSyvillamos hal6zata —a 2NZ-FE motor villamos hal6zatanak e emzése
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AzECU csatlakozsinak Iabkiosztasa 6.1. A rendszer tapfesziiltség ellatasa
0 Az iranyitéegység (Engine and ECT ECU) az aébbi

csatlakozés pontokon keresztill kapcsol6dik a jarmiitest-
hez: E01(A13); E02(A26); E03(A1); E1(A14). Szenzo-
rainak testelését a Toyota: E2-vel (B9) és EVG- vel
(B10) jeldli. A kozvetlen ,,akku +" csatlakozédsa a BATT
(D1), mig az ugynevezett ,kapcsolt +" az EFI relétol
~erkezik” a ,+B” (D12) pontra és a beavatkozOk egy
részéhez. Az EFI relét a motoragy kapcsoljaaz ,MREL”
(D2) ponton keresztiil, a pozitiv oldalon. A relé zarésat
vagy a gyUjtéskulcs behelyezése, (KSW pont (D7)
testelése), vagy a gyUjtas rdadédsa — IGSW (D13)
potencidjanak emelkedése — vdtja ki. A kulcs
_ behelyezését kovetéen, ha nem inditunk, kb. 30
Forras Toyot mésodperc milva az EFI relét az ECU kikapcsolja.
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Mindez és a szivaltyu vezérlése is nyomon
kovethets a 3. doran.

6.2. Szenzor ok, bemeneti infor macidk

- motorfordulatszam és vonatkoztatasi jel — NE+
(A17); NE—- (A16),

- vezérmitengely-szenzor jele — G2 (A18); NE-
(A16),

- az izz0szél as | égaramlésmér6 az EFI relétol kapja
a ,+ tapot” (1), az ECU-tdl a testet (2) — EVG
(B10), alégnyelésjelvezetéke (3) — VG (B2),

- aleveg6 tomegaram mérébe beépitett beszivott

levegéhomérséklet-szenzor testcsatlakozasa E2 (B9), jelvezetéke THA (B3),
- amotorhomérseklet érzékel 6 testcsatlakozasa E2 (B9), ésjelvezetéke THW (B4),
- afojtoszel ep szenzor testcsatlakozésa E2 (B9), jelvezetéke VTA (B11), ,,+5V-ostépja’ VC (Bl),
- a hidraulikus szervokormany nyomasszenzoranak testcsatlakozasa E2 (B9), jelvezetéke PSP (B12),

»+bV-ostfpja’ VC (B1),

- aszabalyz6 oxigénszenzor (lambdaszonda) testcsatlakozésa E1 (A14), jelvezetéke OX 1A (B6),
- amonitor oxigénszenzor (lambdaszonda) testcsatlakozésa E1 (A14), jelvezetéke OX 1A (B5),

- akopogasszenzor testcsatlakozasa a szenzorhaz, jelvezetéke KNK (B13),

- motorinditési és A/T Uresdllasjel — STA (D11), NSW (D22)

- jarmiifékezési jel — STP (A6)
- generatorterhelési jel — ALT (A4)

- klimakompresszor bekapcsolasi jel — AC (D10), klimakompresszor |ekapcsolést kéré jel — ACT (D21)

- elektromos terhelési jel — ELS (D20)
- jarmiisebesség jel — SPD (D9)

- gyUjtaskulcs-kapcsol 6 jele — KSW (D7)
- hitéventilétor vezérlés — CF (A8), visszgjelzés— FAN (A7)

- gyUjtas-visszaigazol 6 jel — IGF (A3)

6.3. A beavatkozok vezérlése
- szivattyurelé vezérlése — FC (D14),

- befecskendez6 szelepek vezérlése —#10 (A12), #20 (A11), #30 (A25), #40 (A24),
- gyUjtdsmodul ok és gyUjtétekercsek vezérlése — IGT1 (A22), IGT2 (A21), IGT3 (A20), IGT4 (A19),
- OCV vezérlés— OCV- (A23); OCV+ (A10)

- dlapjaratszabalyz6 szelep vezérlése —

RSD (A2),

- benzingéz-elvezeté (regenerd ) szelep vezérlése — EVP1 (A9),
- szabdyz0 oxigénszenzor (lambdaszonda) fiitésvezérlés—- HT (BS),
- monitor oxigénszenzor (lambdaszonda) flitésvezérlés— HTS (B16),

- MIL vezérlés—W (D5),

- immobiliser figyelmeztetéjelzés vezérlés— IMLD (D6),

6.4. Kommunikacios csatlak ozasok

- immobiliser—erésité csatlakozasok — CODE (D15), RXCK (D4), TXCT (D3)
- soros kommunikéci6s vezeték (K vonal) — SIL (D16),

- tesztvezeték — TC (B15)

- jelformdt motorfordulatszéam jel — TACO (D8)
- PTC motorfiités vezérlés — MHSW (B7) — a motor elektromos fiitéelemekkel torténé mel egitésenek

vezérlése
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A témakor tizennyolcadik ,, cikke” kb. egy honap mulva, jelenik meg!
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