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5.2. Benzinbefecskendez  és integrált motorirányító rendszerek 
(Második rész – L-Jetronic rendszer I.) 

 
A Bosch elektronikusan irányított benzinbefecskendez  rendszerei közül a legnagyobb darabszámban 
gyártott valószín#leg az L-Jetronic volt, amelyet igen sok járm#típusba (Pl. BMW, Opel, Fiat stb.) 
építettek be a 70-es évek végén és a 80-as évek els  felében. A ma praktizáló autószerel  találkozhat még 
e rendszerekkel, és azt gondoljuk, mivel a kés bbi integrált motorirányítóknak (pl. L-Motronic) is sok 
esetben ez az alapja, érdemes e keverékképz t részletesen bemutatnunk.  

 
A rendszer általános jellemz i és felépítése 
Motorhajtástól független, szakaszos, kisnyomású benzinbefecskendez  rendszer, amely a motor 
szívócsatornájába fecskendez motorciklusonként kétszer (tehát fordulatonként). Elektronikus 
irányítóegysége a motorterhelési jelet a motorlégnyelés alapján képzi. Az alaptípus analóg 
vezérl egységgel irányított nem lambda-szabályzott keverékképz . 
A benzinbefecskendez  f bb szerkezeti elemeit az 1. ábrán követhetjük nyomon. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Természetesen az L-Jetronic benzinbefecskendez  rendszer elemeit is négy különböz , de együtt m#köd  
f  alkatrészcsoportba sorolhatjuk. 

1 – Tüzel anyag-tartály 
2 – Tüzel anyag-szivattyú  
3 – Tüzel anyag-sz#r  
4 – Elektronikus irányító- 

 egység  
5 – Befecskendez szelep  
6 – Nyomásszabályzó  

 Forrás: Bosch 

7 – Gy#jt szívócs  
8 – Hidegindító szelep 
9 – Fojtószelep kapcsoló 
10 – Légnyelésmér  
11 – Relékombináció 
12 – Id zített h mérséklet- 
        kapcsoló  

13 – Motorh mérséklet  
        érzékel   
14 – Gyújtáselosztó 
15 – Pótleveg  tolattyú 
16 – Akkumulátor  
17 – Gyújtáskapcsoló 

 1. ábra 
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1. A tüzel anyag-rendszer f bb szerkezeti elemei, azok felépítése és m#ködése 
A tüzel anyag-rendszer (2. ábra) szerke-
zeti elemei közül a tartály, a szivattyú és 
a sz#r  szerkezetileg megegyezik a D-
Jetronicnál bemutatott elemekkel, ezért 
azokat nem közöljük. A befecskendez -, 
illetve hidegindító-szelep m#ködésében 
megegyezik, de kialakításában eltér a D-
Jet. rendszerben bemutatottól, ezért csak 
az alkatrészek szerkezeti vázlatait adjuk 
meg, a magyarázat-leírás nélkül.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Befecskendez szelep 
 

Hidegindító szelep 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Nyomásszabályzó 
A rendszerben a nyomást ez esetben is egy lapszelepes, membrános 
kivitel# nyomásszabályzó állítja be. A D-Jetronictól való f  eltérés az, 
hogy ennél a rendszernél – mivel az elektronikus irányítóegysége a szívó-
cs nyomást nem érzékeli – a szabályzó membrán alatti teret összekötik a 
szívócs  fojtószelep mögötti terével. Ez azt eredményezi, hogy a rendszer- 

nyomás a szívócs nyomástól fog függeni. 
(Ha a szívócs nyomás csökken, ugyan- 
annyival csökken a rendszernyomás is.) 
Ezáltal a befecskendezett mennyiség csak a 
befecskendez  szelep nyitvatartási idejét l 
függ. (A befecskendez  szelepen a benzin-
áramlást létrehozó két oldal között a 
nyomáskülönbség üzem közben állandó.) 

1 – Sz#r  
2 – Villamos csatlakozó 
3 – Tekercs 
4 – Nyomórugó 
5 – Vasmag 
6 – Szelept# 
7 – Befecskendez csap 

1 – Villamos csatlakozó 
2 – Tüzel anyag-bevezetés 
3 – Vasmag 
4 – Tekercs 
5 – Örvényfúvóka 
6 – Szelepülés 

1 – Tartály 
2 – Szivattyú  
3 – Sz#r  
4 – Elosztócs   
5 – Nyomásszabályzó  
6 – Befecskendez szelep  
7 – Hidegindító szelep  Forrás: Bosch 

 Forrás: Bosch 

 2. ábra 

1 – Tüzel anyag bevezetés 
2 – Visszafolyás 
3 – Lapszelep 
4 – Szeleptartó  
5 – Membrán  
6 – Nyomórugó 
7 – Szívócs  csatlakozás 

 Forrás: Bosch 

 Forrás: Bosch  4. ábra  3. ábra 

 5. ábra 


