6.2. Kornyezetvedelmi 6nfeliigyelé rendszer — E-OBD
(Mésodik rész — Az OBD informéacios rendszer dtalanos felépitése)

E témakor bevezet6jében az OBD Iényegét fogalmaztuk meg. A kozati jarmivek kornyezetkérositd
hatésérol irtunk altaldnossagban, néhany alapfogalmat definidltunk és bemutattuk az eurdpai menetciklus
[ényegét.

Miel6tt rétérnénk az E-OBD miiszaki megoldésaira, réviden az informécios rendszerrél irunk.

5. Az OBD informacios rendszer felépitése

5.1. Hibajelzé lampa: MIL
A miszerfalon elhelyezett ellenérzélampa (Malfunction Indicator Light
= MIL) megvilégitott mezéjében vagy feliratnak, vagy motor-
szimbolumnak kell lennie. Ajanlott feliratszOvegek: Check Engine,
Service Engine Soon (hamarosan), Check Powertrain, Check Powertrain
Soon. A megvilagitott felllet szine sarga lehet.
Az E-OBD szerint az ellenérzéldmpa hdromféle médon ad informéciot
avezetonek, illetve az ellenérzé személynek:

n nem vil&git,

n folyamatosan vilégit,

n villog.

A diagnosztikai szoftver a hibaazonositast kdvetéen a hibajelzé lampa kigyUjtasara az aldbbiak szerint
adhat utasitast
n azonnal, vagy
n két menetciklus befutdsa utén ad parancsot. Ez esetben elészor sporadikus hibaként kezeli és
az Ugynevezett ,pending” (fliggd) taroldba helyezi. (Az el6irdsok nem teljesen egyértelmiiek,
az egyes gyartok miiszaki megoldasai erésen eltérnek egyméstol.)

A MIL kigyujtasa, illetve villogasanak kivaltésa attdl fugg, hogy milyen hiba al fenn:
n annd a hibandl, melynél az emisszié a megengedettnél nagyobb mértékben haladja meg a
hatérértéket, aldmpa a bekapcsolés utan folyamatosan vilagit,
n anndl ahibandl, mely katalizatorkérosodast eredmeényezhet, aldmpa villog,
N egyéb felismert és, véglegesen” térolt (a statikus hibatérba kertilt) hibék esetében aldmpa nem
vilagit.

A MIL aktivalasa (kigyujtés-, villogas-vezérlés) az alabbi esetekben kdvetkezik (kdvetkezhet) be:

N a motormenedzsment, valamint a hajtomi irényitd6 egységekhez kotodo rendszerek,
rendszerelemek miikddési hibganak, illetve aramkorének hibaazonositasakor (pl. adott
meértékii égéskimaradas egy hengerben),

N egyes szerkezeti elemek &llapotromlasa azonositésakor, mely allapotromlés valamely
karosanyag Osszetevét egy meghatérozott mértékkel megnévelni képes (pl. a légnyelésméré
hibas értéket jelez — ezt példdul a motorfordulatszam szenzor és fojtoszelep potenciométer
jeleibs| tudhatja.)

n megadott hat&rérték alépése (pl. EGR nyomasdifferencia szenzor a gyUjtas réadasakor hibés
értéket jelez.),

n nem plauzibilis érzékel6jel beérkezésekor, (pl. motorhémérsélet szenzor szakadt,)

N katdizatororegedés, mely a HC-emisszio ndvekedését FTP-menetciklusban megadott
hatérértéke folé emelheti,

N gyUjtéskimaradas fellépése, mely a katalizdtor kdrosodasdhoz vezethet, illetve a hatarértéket
mésfélszeresen meghaladd emissziot eredmeényez,

N a kipérolgasgétlo rendszerben a megengedettnél nagyobb szivérgas (egyenértékii &méré 1,0
mm) bekdvetkezésekor, illetve a rendszerben a levegéaramlas hianyanak allapotaban,

N amotormenedzsment- vagy a hajtomiiranyité-rendszer "szikségfutas' tzemdllapotaban,



n amennyiben a "lambdaszabdlyozas' a motorinditds utdn megadott idétartamon beldl nem

kapcsol be,
n motorindités el6tti gyujtasbekapcsoléskor.

A MIL minden olyan esetben vil&git, amikor az emisszio két egymast kdvet6 FTP 72175 menetciklus
szerinti kibocsétédsa a megengedettnél nagyobb mértékben haladja meg a hatérértéket.

Gyujtéasbekapcsolést kovetden, ald motornd aMIL vilagit, hogy tzeme ellenérizhets legyen.

A MIL kikapcsolasa, inaktivilasa:

n ha a hibatarolast kdvetéen a hiba megsziinik,
vagy az Ujabb 3 menetciklus alatt a hibasnak itélt
alrendszer jonak bizonyul, az ECU a MIL-t

kikapcsolja, de a hibat még nem torli,

n ha tovébbi pl. 40 hibatlan menetciklust lefut a

jarmi, a hibét az ECU ,,véglegesen” torli.

5.2. Diagnosztikai csatlakozo
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A 16 polust csatlakoz6 bizonyos labai | Pin 2

Adatétvitel a SAE J 1850 szerint (Busz +)

definidltak, a nem definialt csatlakozasi | pin 4

Teljesitmény test (31)

pontjait a gyartok szabadon felhasznal- 55

hatiak Jel test (31)
atja. o Pin6 | CAN-H vezeték
Pl: Toyota (egyes tipusai): : —— _ -
Pin7 | Adatatvitel az1S0O 9141-2 szerint (K vezeték)

Pin 12 = TC — szervokormény hibatarolo

olvasas és nyomatékérzekels inicializdlas, | Pin 10

Adatétvitel a SAE J 1850 szerint (Busz -)

CAN-L vezeték

Adatétvitel az 1SO 9141-2 szerint (L —, lehivg” vez)

Pin 14
Pin 13 = TS — szervokormany hibatérol6é | pin 15
torlés és nyomatékéerzékeld feltanitas. Pin 16

Akkumulator + (30)

5.3. Kommunikéacié a rendszerteszter ésa motor ECU kozott
5.3.1. Adatétviteli protokollok és sebességek

Az gépjami  E-OBD  funkcidt teljesité
iranyitoegysége (motormenedzsment ECU) és a
rendszerteszter diagnosztikai miiszer (Generic Scan
Tool) kozotti adatforgalmi kapcsolat tobbféle (tobb
mint 5) protokoll szerint torténhet, amely
paramétereit definidlni kell. A SAE J 1850 és az
ISO 9141-2 kilénboz6 vonalakon, bitkddolasi
formakon (jel) és adatatviteli sebessegeken engedi a
kommunikéaciot. Az Uj rendszerek a CAN-L és

ElGiras | Sebesség | Jel | Felhasznal6
SAEJ1850 | 104KB | VPW pl. GM
SAEJ1850 | 416KB | PWM pl. Ford
SAE J1850 | 10,4 KB NRZ pl. GM
ISO 9141-2 | 10,4 KB NRZ | pl. europai

gyartok




CAN-H vonalakon is folytathatnak OBD-s kommunikéciot. A kapcsolatfelvételnek onmitkddéen kell

lérejonnie. (A téblazatban megadott bitkddolasi  formakrol

adatkommunikéacios rendszerek—CAN” cikkek!)

5.3.2. Adatétviteli vonalak és adatkapcsolat
Az adatkapcsolat kifejezés absztrakcid, azt a mikddési modot jelenti,
amely szerint két vagy tobb, valamilyen &aramkori modszerrel
Osszekapcsolt dlomas kdzott informaciocsere jon létre.
Az informécibatvitel iranya és az ehhez rendelkezésre allé atviteli Gt
szerint az informécios kapcsolat lehet:

n szimplex, amikor egyetlen atviteli Gt a8l rendelkezésre és
ezen mindig csak az egyik irdnyban van informécioatvitel,

n félduplex kapcsolat, amikor az egyetlen &viteli aton
felvaltva egyik, illetve masik iranyu avitel zajlik,

N duplex kapcsolat, amikor két adatétviteli Gt all rendelkezésre
és igy egy idében mindkét irdnyban lehetséges
informécioétvitel.

A gépjarmiibe épitett irdnyitbegyseg egy vagy ké vezetékkel
kapcsoldédik a kommunikécios diagnosztikai miszerhez, esetleg
diagnosztikai szamitogépes kozponthoz. Az adatkapcsolat ezeken
keresztiil soros éviteli modon jon 1étre.

Soros atvitel, amennyiben az informéciés csatorna egy idében csak
egyetlen bit avitelét teszi lehet6vé, és ezért az &viends informéciot
idében egymés utan bitenként kell az &tviteli csatornan tovabbitani.
Lényeges az, hogy nemcsak az adat, hanem a vezérlé jellegii informéacio
avitelére is csak ez az egyetlen csatorna 8l rendelkezésre.

Ha tobb irdnyitéegyseg is van a gépjarmiiben, akkor azok diagnosztikai
vezetékel pdrhuzamosan csatlakoznak egy gyijtésinhez, és innen indul
példaul aK vezeték a diagnosztikai csatlakozéba.
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